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Ci sono due numeri che, me-
glio di altri, giustificano per il
ministro delle Infrastrutture,
Corrado Passera, «il via libera
del governo ad un’accelerazio-
ne della Torino-Lioney. II pri-
mo (200 milioni) & relativo al
bilancio economico finale (red-
ditivita meno costi) e dimo-
stra come «l’'opera trova una
sua giustificazione economica
nel sostanziale pareggio tra i
costi di costruzione (24,7 mi-
liardi per i 270 chilometri del-
la linea che diventano 8,2 nel
progetto low cost, ndr) e ge-
stione e i benefici trasportisti-
ciderivantidalla nuova lineay.
Il secondo «dimostra che 'ope-
ra genera anche un consisten-
te flusso di benefici netti per la
riduzione dei danni ambienta-
1i (effetto serra, inquinamen-
to, incidenti)». Secondo I'anali-
si costi-benefici, presentata ie-
ri a Roma dal presidente del-
I'Osservatorio Mario Virano,
la somma di questi due nume-
ri mette in evidenza come la

«Eliminati 700 mila
mezzi pesanti, il calo
degli incidenti varra
8,3 miiliardi di euro»

Tav si portera dietro vantaggi
complessivi per «12 miliardi
nel corso di 50 anni, anche se
Peffettiva vita utile dell'opera
& dialmenoil doppio».

Il decennio perduto
L’analisi costi-benefici é sta-
ta rivista alla luce della crisi
economica iniziata nel 2008
e formula le previsioni sulla
base dello scenario del «de-
cennio perdutoy, giudicato il
piti realistico: teorizza una ri-
presa dell’economia europea
che progressivamente si ri-
portera sui tassi di crescita
pre-crisi ma con un ritardo
dicircal0 anni.

Merci e passeggeri

Secondo Virano I'attuale fer-
rovia non é «in grado di inter-
cettare la domanda esisten-
te: & antieconomica e com-
mercialmente fuori mercato
per carenze oggettive e non
emendabili nella sua tratta al-
pina». E Passera aggiunge:
«Oggi & un punto di debolez-
za per il Paese». La Tav per-

metterebbe di drenare una
parte consistente del traffico
mereci che interessera I'arco al-
pino occidentale nei prossimi
20-30 anni: circa 40 milioni di
tonnellate nel 2035, pari al
44% del totale dei transiti in vo-
lume previsti sul corridoio.
Questo spostamento su rotaia
elimina 700 mila mezzi pesan-
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ti. Per i passeggeri le stime in-
dicano un aumento di 1,8 milio-
ni. A regime: tempi di percor-
renza dimezzati e capacita di
trasporto raddoppiate.

I fattori esterni

Lo studio prende in esame i co-
stia carico della collettivita de-
rivanti o meno dalla realizza-

zione di un’infrastruttura e
che hanno un forte impatto so-
ciale: inquinamento, gas serra,
rumore, incidenti e la conge-
stione del traffico. Gli effetti
piti rilevanti sono legati alla ri-
duzione dell'incidentalita sti-
mata in 8,3 miliardi: meno mor-
ti, meno feriti, meno mezzi di-
strutti e carichi dispersi.

Illivellolocale

Lo studio analizza gli effetti
della nuova linea sul traffico
regionale passeggeri e le po-
tenzialita legate al loisir (circa
80 milioni) mentre le attivita
di cantiere hanno un costo ne-
gativo di 127 milioni. Le mae-
stranze spenderanno sul terri-
torio circa 280 milioni in gra-

Conseguenze occupazionali: lo studio stima 1850 occupati, 5800 con I'indotto, 420 postidilavoro permanenti

i costi-benefici presentata a Roma. Il ministro Passera: “Opera utile, bisogna accelerare”

do di generare valore aggiun-
to per 91 e investimenti indotti
per 13. Gli occupati sono circa
1850 (media annua, quasi la
meta locali) che raggiungono
5800 con l'indotto, 420 i posti
dilavoro permanenti.

Nuova lineaed Europa

Ma a giustificare 'opera ci so-
no anche ragioni di carattere
geopolitico: le nazioni collega-
te dal corridoio mediterra-
neo rappresentano quasi il
40% dell’export italiano in
Europa. Racconta Passera:
«Con il vicepresidente della

Ricadute sul territorio
«Le maestranze
spenderanno 280
milioni di euro»

Commissione, Siim Kallas,
abbiamo fatto il punto delle
grandi reti Ten. Vista sulla
carta la Torino-Lione é un
piccolo pezzo ma é determi-
nante per il completamento
di tutti i collegamenti orizzon-
tali e verticali». Per dirla con
Virano «non & una cattedrale
nel deserto». Ancora Passe-
ra: «Ci collega all’Africa e al-
I'Europa dell’Est e alla Rus-
sia. Dal punto di vista geopoli-
tico avere una rete che vede
I'Italia al centro non & pocox.
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