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La Valsusa

SETTIMANALE DELLA VALLE DI SUSA E VAL SANGONE

Niente camion, lo smarino

sara trasportato sulla ferrovia £

Spariscono i siti di deposito di Meana, Cantalupo, Prato
Gio e Carrier du Paradis. E non si fara piu la teleferica

SORPRESA. COLPO DI
SCENA, fiato alle trombe:
non saranno i camion (ne era-
no previsti 10 all’ora per 10
anni) a trasportare il mate-
riale di scavo delle gallerie
della Torino-Lione ma i treni.
1l materiale che sara estratto
dal megatunnel da St Jean de
Maurienne a Susa e dal tun-
nel dell'Orsiera sard portato
via solo ed esclusivamente su
ferro.

SpﬂI'ISL()HO (.()Sl quasl ma-
gicamente, da un giorno al-
I'altro, dalle previsioni e dalle
strade i quasi 240 tir previsti
ogni giorno, tutti i giorni, per
tutta la durata dei lavori.

RassegnaPress

Ad annunciarlo, martedi
12 ottobre in Prefettura, ¢
stato il Presidente dell'Osser-
vatorio e Commissario Gover-
nativo per la Torino-Lione,
Mario Virano che ha presen-
tato il nuovo piano dei cantie-
ri dell'opera. “Abbiamo chie-
sto a Ltf e Rfi di riaprire i
contatti con i progettisti e og-
gi abbiamo fatto un vero sal-
to di qualita”, ha detto Virano
ricordando le cifre: 18.4 mi-
lioni di metri cubi di materia-
1i, di cui la meta sara imme-
diatamente riutilizzata per
realizzare le lastre di coper-
tura delle gallerie.

L'altra parte, per meta

materiale pregiato, sara ven-
duto, sul modello di quanto
gia fatto al Brennero, con ri-
cavi per il territorio. Il resto,
meno di 5 milioni - che erano
destinati ai siti di Meana,
Cantalupo, Prato Gio e Car-
rier du Paradis, con la costru-
zione della teleferica sulla
montagna (44 tralicei alti 26
metri) — saranno invece tra-
sportati via treno fuori dalla
valle. Destinazione le antiche
cave o terreni da risanare
lungo la linea ferroviaria e a
est di Torino. Spariscono
quindi dalle cartine anche i
siti di deposito e la teleferica
dalla Val Cenischia al Monce-

nisio che tante perplessita
avevano suscitato nei Comu-
ni e nella gente valsusina.

Rfi ha studiato le tracce,
in modo da non interferire
con l'attuale traffico merci e
soprattutto con quello dei
passeggeri, destinato ad au-
mentare nel 2012 quando sa-
ra in funzione il servizio fer-
roviario metropolitano.

Ma come funzionera il
nuovo sistema? I materiali
verranno prelevati diretta-

AN o
Lo schema di Ltf per il recupero dello scalo storico di Bussoleno per il trasporto del materiale di scavo

mente dal luogo di estrazione
attraverso nastri trasportato-
ri chiusi e su questi portati,
con la via pit breve possibile,
alla linea ferroviaria. Cosi, a
servizio del cantiere di Susa,
potrebbe essere riutilizzato
l'ex scalo militare di Bussole-
no, creato durante la guerra
15-18, utilizzato anche nel se-
condo conflitto mondiale, poi
destinato a scalo commercia-
le e da parecchi anni dismes-
s0, che potrebbe essere ri-

aperto e valorizzato.

Stesso discorso per l'area
industriale di Condove, che si
& autocandidato per ospitare
una parte del mega cantiere
di Chiusa S.Michele. Una ri-
chiesta accolta, per cui sara
spostata su un area di pro-
prieta del Comune Condove
la produzione industriale di
materiali necessari all'opera.

Nascera una fabbrica con
relativi posti di lavoro, utili
anche per attivita successive

Il presidente
dell’Osservatorio
Mario Virano

ai cantieri. Commenta Ma-
rio Virano: “La scelta radi-
cale del treno rappresenta
un cambio di logica: abbassa
i costi sociali, tutela l'am-
biente, razionalizza l'intero
processo e evita di costruire
una teleferica”.

Soddisfatta anche l'as-
sessore regionale ai Tra-
sporti, Barbara Bonino: “Si
tratta di scelte importanti.
Ltf e Rfi hanno presentato il
loro progetto sulla cantieriz-
zazione, annunciando luti-
lizo sin da subito, lungo
tutto il tracciato piemontese
della Torino-Lione, della fer-
rovia per il trasporto e le

operazioni di carico e scarico
dei materiali di risulta dei
lavori.

E’ un passo fondamenta-
le perché si risponde cosi
nella maniera migliore alle
motivate preoccupazioni del-

le amministrazioni locali
circa gli effetti collaterali le-
gati ai cantieri della Tav.

Non ci saranno quindi pro-
blemi di inquinamento e di
congestione del traffico a
causa del passaggio di mezzi
pesanti, perché si utilizze-
ranno esclusivamente 1 treni
m(‘l‘(l

La Regione che si ¢ fatta
portavoce degli interessi lo-
cali, dimostra nei fatti la

L'assessore
regionale
Barbara Bonino

possibilita di intervenire per
ridurre il piu possibile I'inci-
denza della cantierizzazione
di questa grande opera. La
decisione presa rappresenta
anche la prova che chi colla-
bora, partecipando ai lavori
dell’Osservatorio, porta a
casa risultati importanti per
il territorio. A tal proposito,
abbiamo deciso la formazio-
ne di gruppi di lavoro tecni-
ci, coordinati dal direttore
dell’assessorato ai Trasporti
e Infrastrutture Aldo Man-
to, per le questioni logistiche
lcg'lto alla realizzazione del-
la Tav”.

BRUNO ANDOLFATTO

Ritaglio stampa ad uso esclusivo del destinatario, non riproducibile.

Servizio a cura di Karon Comunicazione & Marketing



