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la Repubblica TorNo

Passera: “LaTav deve essere facilitata”

[l ministro: il Frejus e ormai superato. Virano: ['operaporterarisparmiper 13 miliardi

DALNOSTRO INVIATO
PAOLO GRISERI

ROMA — LaTav non vasolo ap-
poggiata «ma facilitata», perché
l'attuale linea storica «& fuori
mercato», anzi, «e una debolezza
dell'Ttalia». Il ministro dello Svi-
luppo, Corrado Passera, sceglie
lacornicesolenne del parlamen-
tino del ministero, a Roma, per
spiegare i vantaggi della Torino-
Lione e le ragioni che hanno
spinto il governo ad accelerare.
Indirettamente, senza mai citar-
li, il ministro replica anche ad al-
cunedelletesidegliscienziatidel
no, riuniti nelle stesse ore al Poli-
tecnico di Torino: «Questa non
sara una cattedrale nel deserto
ma un contributo allo sviluppo
che va nella giusta direzione,
quella di trasferire da gomma a
ferro una parte importante del
trasporto del merci, una scelta
ecologica». Eachiprotestasoste-
nendo che attualmente non sa-
rebbe conveniente spendere de-
naro pubblico per 'opera, gli
espertidell'Osservatorioreplica-
no affermando che «la realizza-
zione del nuovo collegamento
portera risparmi per 13 miliardi
nei primi 50 anni di funziona-
mento». Maoggilalineastoricae
ampiamente sottoutilizzata, so-

Masera: ““Quando ci

P
nessuno pudo
investire senza
prevedere ritorni”’

stengono gli scienziati del no.
Mario Virano, presidente del-
I'Osservatorio tecnico, risponde
che «negli ultimi dieci anni la li-
neastoricahasubito gli effettidel
cantiere permigliorareil transito
nella galleria del Frejus. Per que-
ste ragioni il tunnel ha funziona-
to a senso unico alternato. Stu-
pirsiperché estato poco utilizza-
tomisembraincredibile».

Alla conferenza stampa parte-
cipanoiverticidellaCommissio-
neintergovernativaitalo-france-
se, RainerMaserae Louis Besson.
Difronteal ministro, Maseralan-
ciaunallarme:«Siamoinperiodo
di scarsita di risorse - dice il ma-
nager-enessunopuo permetter-
sidiinvestire senza ritorni. Dun-
que & necessario accelerare sia
sulversanteitaliano, suasuquel-
lo francese. EI'Europa dovrebbe
smettere di continuare a consi-
derare le uscite per investimenti
nelle grandiopere, come questa,
alla stessa stregua della spesa
corrente». Louis Besson spiega

RassegnaPress

che la Francia «ha avuto meno
problemi dell'Italia nel rapporto
conle popolazioni interessate» e
spiega che, «se a giugno otterre-
mo le autorizzazioni necessarie,
entroiprimimesidel 2013 inizie-
remo a scavare il primo tratto di
quello che diventera il tunnel di
base». Momento decisivo perché
aquel punto, con la talpain fun-
zione,saramoltoddifficiledecide-
re di tornare indietro. I tecnici
forniscono un altro numero su
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1.850

Larealizzazione della
Torino-Lione generain
media 1.850 occupati
annui e 5.800
dall'indotto nell'arco
temporale previsto di
7-9 anni di cantiere

Corrado Passera

73 MINUTI

Dovrebbe essere
iltempo di
percorrenza previsto
daTorino a Chambery
entroil 2072 con I'alta
velocita ferroviaria.
Orane servono 153

13 MLD

| vantaggi economici
in termini di risparmi
che dovrebbe
garantirela Tavin
mezzo secolo

di esercizio a partire
dal 2022

e,

Antonio Saitta

700 MILA

Il numero dei tir che
non attraversera pit le
Alpi. Saranno 20
milionile tonnellate di
merci che non saranno
piti trasferite via
gomma ma su rotaia

cui riflettere: «Se oggi I'Italia de-
cidesseditornareindietro e diri-
nunciare all'opera - spiegano gli
esperti Italiani - dovrebbe paga-
reunamultadiunmiliardo dieu-
ro». Se a quella multa si somma
I'ammontare delle spese fin qui
sostenute, si supera la meta dei
2,8 miliardi che 'Ttalia spendera
per realizzare lasua parte di trat-
ta internazionale. Sia Passera sia
Virano fugano questa eventua-
lita. Il ministro spiegando le ra-

gionidella «profonda convinzio-
ne del governo» mentre Virano
garantisce che entro giugno ini-
zieranno ilavori discavo a Chio-
monte: «Siamo in linea con la
tempistica prevista».

L'analisi costi-benefici stima
che entro il 2035 la nuova opera
(in funzione dal 2022) dovrebbe
togliere dallastradacirca 700 mi-
latirraddoppiandolaquantitadi
merci trasportate (da 20 a40 mi-
lioniditonnellate). Perquantori-

guarda il traffico passeggeri, au-
menterebbe di 1,8 milioni di
transiti. I tempi di percorrenza
sarebberodimezzati:traTorinoe
Chamberysipasserebbedagliat-
tuali 152 minutia 73. L'opera po-
trebbe rivelarsi inutile solo nello
scenario in cuil'Europa non po-
tesse pitt uscire dall'attuale crisi.
Mentreunaripresaanchetimida
porterebbe risparmi per 13 mi-
liardi in gran parte dovuti alla ri-
duzione degli incidenti e della

]
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congestione deltraffico stradale.
Se poi la ripresa fosse pill soste-
nuta, il risparmio potrebbessalire
anche oltre i 20 miliardi. I cantie-
rioccuperanno 1.850 personeal-
I'anno e di queste circa la meta
arriveranno dalla val di Susa. «
dati - ha commentato il presi-
dente della Provincia, Antonio
Saitta - confermano la validita
dell’'opera, convintamente so-
stenuta dal governo».
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IL CANTIERE

Il cantiere Tava
Chiomonte. [l ministro
dello Sviluppo economico
volte fortemente 'opera
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