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PRESENTATOILPROGETTO

Torino-Lione,ecocompatibile
findallanascitadeicantieri

Presentalo il piano per lo smaltimento del materiale di scavo:
niente pin Tir in Valsusa, ma uso fin da subito della ferrovia

SIMONA LORENZETTI

Sempre piu ecocompatibile e
sempre pill intermodale. la To-
rino-Lione si sta evolvendo e
la sua anima lentamente di-
venta sempre piu verde. Dai
tempi del muro contro muro
tra governo e amministrazioni
locali si € passati al dialogo
costruttivo e a progetti flessi-
bili in grado di plasmarsi se-
condo le esigenze del territo-
rio. Ed cosi che anche la que-
stione relativa alla gestione
delle terre e delle rocce da
scavo, ossia lo smaltimento di
tutto il materiale di risulta pro-
dotto dalle trivelle che realiz-
zeranno i tunnel della Tav, di-
venta oggetto di un progetto
da condividere e approvare.
Progetto che parte da un prin-

VIRANO «Ora la proposta
verra esaminata dagli
entilocali:decisione
entro il 10 di novembrey

cipio base quale la riduzione
dell'impatto ambientale e di
conseguenza sfruttamento al
massimo delle attuali linee fer-
roviarie. E se un tempo si pen-
sava di trasportare da una par-
te all’altra della valle il mate-
riale di scavo con dei Tir, I'i-
potesi era di 10 autoarticolati
all’ora lungo le strade della Val-
Susa, ora si parla di trasporto
su ferro, utilizzando per le
aree di carico e scarico dei na-
stri trasportatori coperti. Il
piano smaltimento € stato pre-
sentato ieri dal presidente del-
I'Osservatorio, Mario Virano. Il
primo progetto formulato da
Lef e Rfi, infatti, era stato re-
spinto dai Comuni del territo-
rio, anche quelli pro Tav, come

Susa, proprio per l'impatto
ambientale del cantiere che
raggiungera il picco di attivita
al quinto anno di lavori. «l
progetto di cantierizzazione -
ha sottolineato Virano - avan-
zato da Ltf e Rfi non era stram-
palato o sbagliato. Era un pro-
getto serio, che forse non ave-
va fatto oggetto di sufficiente
attenzione gli aspetti socio-
ambientali. Devo riconoscere
alle due societa di non esser-
si arroccate sulle loro legitti-
me posizioni». Ora il progetto
sara esaminato dai gruppi di
lavoro a cui parteciperanno
anche gli enti locali. <Entro il
10 novembre - ha aggiunto Vi-
rano - contiamo di terminare
questa fase. E ancora possibi-
le, infatti, ha sottolineato, ap-
portare correttivi. Si tratta co-
munque di una revisione ri-
spetto al progetto originale
che abbassa i costi sociali, ot-
timizza I'intero processo, evi-
ta espropri sulla montagna e la
realizzazione di una teleferica
per il traporto del materiale. E
un’operazione a saldo positi-
vor. Le stime dicono che il can-
tiere Tav nel suo complesso
prevede la produzione di 10,7
milioni di metri cubi di mate-
riale di scavo nel tratto tra il
confine con la Francia e Chiu-
sa San Michele e di altri 7,7
nel tratto da li a Settimo Tori-
nese. Di questi 18,4 milioni di
metri cubi complessivi, 8,7 sa-
ranno impiegati direttamente
nella costruzione della Torino
e quindi non sono oggetto di
movimentazione. Altri 4,5 po-
tranno essere rivenduti ad al-
tri cantieri per un valore di cir-
ca 50 milioni di euro, e il resto
potra essere impiegato per
riempire cave. Il sistema pen-
sato e simile a quello adottato
per la realizzazione del tunnel

del Brennero. Per ogni tratto
sono stati valutati pill scenari
e adesso spetta ai gruppi di la-
voro decidere. Per esempio so-
no tre le ipotesi nel cantiere
di Susa, dove verra realizzata la
stazione internazionale. L'ipo-
tesiA e B prevede la creazione
di nastri trasportatori (rispet-
tivamente all’altezza dell’usci-
ta del tunnel d base e a meta,
dove c’¢ l'attuale autoporto),
che collegano il cantiere alla
linea ferroviaria Susa-Bussole-
no. La terza ipotesi prevede
sempre la creazione di un na-
stro trasportatore in grado di
raggiungere uno scalo ferro-
viario militare abbandonato a
Bussoleno, che verrebbe risi-
stemato per consentire di nuo-
vo il passaggio dei treni. Il si-
stema ha dei vantaggi. Primo

BONINO ¢Soddisfatti:

sidimostra ancora

dipiu lavocazione

intermodaledell’'operay

fra tutti 'eliminazione di ben
quattro aree di stoccaggio
Cantalupa, Meana, Prato Gio e
Carrier du Paradis e poi l'eli-
minazione di serpentoni diTir
che viaggiano in lungo e in lar-
go in Val Susa aumentando a
dismisura l'inquinamento at-
mosferico. Per rendere fattibi-
le il progetto ¢ necessario po-
tenziare la linea ferroviaria: la
stima ¢ di circa 24 treni al gior-
no che trasportano materiale
di scavo. Nella maggior parte
dei casi e previsto il fatto di far
viaggiare i treni nelle ore di as-
senza di traffico viaggiatori e
nelle ore notturne, quando il
traffico ferroviario ¢ gia ridot-
to al minimo e quindi anche i
disagi si ridurrebbero. Qual-

che criticita ¢ prevista in rela-
zione alla stazione di Chivas-
so, lungo la linea Chivasso-
Ivrea, «ma secondo i tecnici -
ha detto Virano - si tratta di
criticita facilmente superabi-
li». E ancora un terzo vantag-
gio sta nel fatto che i nastri tra-
sportatori rappresentano un
investimento anche per il fu-
turo, perché una volta finito il
loro uso in relazione allo smal-
timento del materiale di scavo,
potranno essere usati per il
trasporto del materiale di co-
struzione, come per esempio
le traversine ferroviarie. La de-
cisione dei gruppi di lavoro ar-
riva il prossimo 10 novembre,
ma I’assessore regionale ai Tra-
sporti Barbara Bonino non na-
sconde la sua soddisfazione
per il lavoro svolto fino a oggi.
«E stata una riunione impot-
tante perché Ltf e Rfi hanno
presentato il loro progetto sul-
la cantierizzazione, annun-
ciando I'utilizzo sin da subito,
lungo tutto il tracciato pie-
montese della Torino-Lione,
della ferrovia per il trasporto e
le operazioni di carico e scari-
co dei materiali di risulta dei
lavori - ha detto I'assessore -.
Un passo fondamentale per-
ché si risponde cosi nella ma-
niera migliore alle motivate
preoccupazioni delle ammini-
strazioni locali circa gli effetti
collaterali legati ai cantieri del-
la Tav. Non ci saranno quindi
problemi di inquinamento e di
congestione del traffico a cau-
sa del passaggio di mezzi pe-
santi, perché si utilizzeranno
esclusivamente i treni merci».
A coordinare i gruppi di lavo-
ro tecnici sara il direttore del-
lassessorato ai Trasporti e In-
frastrutture Aldo Manto, per le
questioni logistiche legate al-
la realizzazione della Tav».
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