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incolo A

Chiomonte

di MARCO GIAVELLI

A LAVORI del Tav conclusi,
Chiomonte avra il suo svincolo
autostradale. Il sindaco Renzo
Pinard ne ¢ sempre stato un con-
vinto sostenitore e I'ha spuntata
anche di fronte al Cipe. che I'ha
inserito come prescrizione al pro-
getto preliminare, ma prima che le
nuove rampe con annessa galleria.
viadotto sulle gorge
della Dora e raccordo

con Lex statale 24 Dovrebbe costare quasi 80 milioni dieuro,

diventino realta, ne

dovra ancora passare maal momento & progettato solo in parte

diacqua sotto i ponti.

a pagina 45 delle osservazioni

fiche di

gl

inviate al la Regione,
non esitano a definire «notevole
Per un passaggio tra un progetto
preliminarc ¢ uno definitivo. I

te

lo
dotto Clarea, senza perd il collsgamento

Sott
svincolo vlslo i pianta con la strada di
!

er il
legamento conCl hmmomeemvece
di21 milioni. «Se tanto ci et fanto
- commenta I'ingegner Roberto
Vela. uno dei tecnici della Comu-
nita montana e grande esperto di

discesa

Nellaltra pagina, invece, si vede Fipotesi
progettuale del collegamento con il paese:

una galleria e un ponte sulle gorge della
Dora, e una strada fino alla nuova rotonda
sulla ex statale 24, poco prima dellabitato

1l progetto definitivo
della tratta internazionale della
Torino-Lione sviluppa infatti a
livello di definitivo solo il colle-
gamento tral’A32 eil cantiere del
tunnel geognostico della Madda-
lena. mentre per il collegamento
diretto con I'abitato di Chiomonte
esiste solamente uno studio di
fambxlna

cantieri

di due-t

nel

e , visto
che questa soluzione é esaminata
solo a livello di fattibilita proprio
com’era avvenuto in precedenza
per il collegamento A32-cantiere.
Anche perché, in questo siudio,
‘non viene affrontata in alcun modo
né la problematica relativa alla

ta conslste indue rami di svincolo
uno in uscita in direzione Bardo-
necchia verso il cantiere, ’altro
in entrata in direzione Torino a
partire dal cantiere. I due rami,
interamente in viadotto, andranno
a ricongiungersi pes poi confluire
verso un piazzale costruito sul
versante lato Chiomonte che sara
sovrastato da un muro di conteni-
mento: da qui, secondo lo studio
di fattibilita, dovrebbe poi partire

alleria lunga 140 metri che
sbucisra suunponteadarcodiluce
150 metrie dialtezza 100 metri che
bypassera le gorge della Dora per
interconnettersi, sul versantea val-
le dell’abitato di Chiomonte. con
una nuova strada di

in’opera cosi
impattante collocata in zone im-
pervie, né quellariguardante I'im-
patto ambientale di tutte le opere
previste, come ['attraversamento
del vallone della Dora.

a sostanza, secondo i tecnici
dclla Comunitd montana, & che
come confezionato il progetto
detmmvo contiene tutta una serie
di incongruenze. a cominciare
dal mancato rispetto di una delle
principali prescrizioni che il Cipe
aveva previsto per lo svincolo di
Chiomonte: la sua apertura al traf-
fico ordinario una volta concluse
le attivita di canticre, visto che sul
progetto, in pilt punti, si parla di
chiusura delle rampe con appositi

amezza costa che andrebbe poi
a confluire in una nuova rotonda
lungo I’ex statale 24. Insomma,
tutta quella porzione di val Clarea
verrebbe invasa da nuovi piloni e
entonidicemento e asfaltoche
andrebberoa fare il paio con quelli
attualmente presentl.
L lpolesx svmcolo di Chiomonte
ta. a livello di

cancelli che aperti per
il solo transito dei mezzi di servizio
al tunnel della Maddalena (eser-
cizio, manutenzione, soccorso).
Sulle relazioni progettuali, infatti,
viene espressamente detto che la
versione definitiva dello svincolo
aperto alla viabilita ordinaria «&
esclusa dal presente progetto ¢
questo, fanno notare i tecnici della
Comunita montana a pagina 44

delle loro osservazioni. comporta

e
La terza soluzione, del tutto simile
a quella prevista dal definitivo per
il collegamento A32-canticre, era
stata quantificata in 40 ‘milioni di
euro: ora la stima € di 58. per un
incremento che sfiora il 50 per
cento. Non proprio bruscolini. Un
incremento che infatti gli stessi
tecnici della Comunita montana,

il fatto che per il
Chiomonte non siano stati eseguiti
«gli studi di carattere oeolomco
gcotecnico ¢ idrogeologico per
Verificare la congruita dcﬁc scelte
progettuali».

Allo stesso modo. nel progetto,
non vengono specificati i tempi
di realnzzazmne dell opera, che

dei layori, osservano

varetracciadelle atti-
Vit (certo non brevi)
per la realizzazioney
del nuovo svincolo,
che tral’altro devono
essere propedeutiche
alloscavodell"areadi
sicurezza Clarea (in
territorio francese),
il cuiinizio € previsto
a lre anni € mezzo
dell’avvio dei primi
cantierinella piana di

Nel progetto si
specifica infatti che.
in fase di cantiere,
una delle principali
funzioni (f 1 nuovo
svincolo ¢ quella di
consentire il confe-
rimento in discarica
dello smarino estratto
dall"areadisicurezza
Clarea (lunghezza
750 metri tra le due
canne del tunnel di
base, consahdlacco—
glienza per I'evacua-
Zione dei passeggeri
di capienza minima
1200 persone ¢ 12 rami di colle-
gamento alle due canne) e anche
dalla galleriadiventilazione Clarea
(lunghezza 4.5 km con sezione
di scavo pari a 84 metri quadrati,
accesso a quota 1120 metri con

;

d

llodell

neicantieri. Tralaltro, inuna delle
prescrizioni el Cipe l progetto

tunnel i
galleria di possano

tire d: portare via lo smarino del cu-
Ameno che, nel

essere trasportati a Susa e non
alla

1l nuovo svmcolo di (‘hlomome
avrebbe dovuto servire anche per
portare viail materiale cslmuo dal

accardoallaevsiente strada dell

esterna sul piazzale).

Tl materiale di scavo di questa
galleriadovrebbeinfatti essere por-
tato fuori dal tunnel geognostico,
ma dalinon & chiaro se lo smarino
verraparzialmente accatastatoalla

q lurare non

oppure trasportato a

cunicolo per evitarne
Io stoccaggio alla Maddalena.
«Dal pwfe/la definitivo, invece,
emerge che per i cantieri previsti
nella piana di Susa ci sarebbe un

itl
I;ome invece stabiliva il progefio
definitivo del cunicolo, che e perla
gran parte del materiale estratio
prevedeva di effettuare iniezioni
di cemento per consolidare il ver-
sante lato Chiomontey. Insomma;
clonmndo che fra tre anni, in leona

piu classico sistema “all’italiana”,
non si decida di utilizzare attuale
(e molto pericoloso) svincolo
F{ro\/vlsonc all’uscitadella galleria

amats dell’ A32, in barba cro ad
una delle prescrizioni del

55jine)

i puntate sono sta-

leficit e;
piazzali - fa nolare{ela - pertanto
¢éplausibile che sia lo smarino del

h
il nuovo svi mcolo possa entrare in
funzione intempoutile per consen-

siti numeri del 2
gmgno 25 giugno, 28 giugno e
Iuglio
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