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(Quei sl e no
bipartisan
alla Tav

approvazione «bi-
partisan» delle mo-
zioni presentate al-
la Camera per sbhloccare i
lavori dell’Alta velocita
Torino-Lione va salutata,
certo, come un importan-
te segnale positivo. Ma
sarebbe imprudente e al-
quanto ingenuo pensare
che basti per fugare 'im-
pressione che si stia cre-
ando un fronte, altrettan-
to «bipartisan», che non
osa contraddire pubblica-
mente 'impegno dei par-
titi a favore dell’'opera,
ma che non sarebbe affat-
to dispiaciuto se la Tav,
alla fine, non si riuscisse
a fare. Un fronte che si
prepara a cogliere un pre-
testo, magari di «forza
maggiorey, per giustifica-
re I'abbandono del pro-
getto, senza assumersi al-
cuna responsabilita per il
suo fallimento.
L’augurio, natural-
mente, & che questo so-
spetto nasca da un intem-
pestivo processo alle in-
tenzioni, per di piu frain-
tese. Il timore, invece, &
che, anche in questo ca-
so, valga la famosa massi-
ma andreottiana per cui
«a pensar male, magari si
fa peccato, ma molte vol-
te cisiazzeccay.
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operti dalla fragoro-
C sa opposizione «uffi-

ciale» dei no-Tavval-
susini, ¢i sono convenienze
localistiche, egoismi privati
e pubblici, provinciali irrita-
zioni antieuropee che, som-
mandosi in un variegata
compagnia trasversale agli
schieramenti politici, ri-
schiano di compromettere
la realizzabilita dell’'opera
forse con maggior efficacia
rispetto alle clamorose pro-
teste.

Alla luce del completa-
mento della linea del Gottar-
do e del suo futuro collega-
mento con il terzo valico, da
Genova ad Alessandria e,
poi, a Novara, c¢’é chi non si
ritiene pii1 particolarmente
interessato anche alla co-
struzione di un asse ferro-
viario Ovest-Est. Proprio
perché giudica che il percor-
so essenziale per le merci
sia quello che, dai porti del
Mediterraneo, arriva aipor-
ti e alle citta del Nord Euro-
pa. Senza pensare che la re-
te di collegamenti prevista
dalla Ue funziona solo se &
realizzata nella sua interez-
za e non lascia Spagna,
Francia del Sud e Piemonte
in un pericoloso isolamen-
to. Calcolare, poi, i flussi di
traffico futuri sulla base del-
la realta attuale € un grave
errore, perché creare nuo-
ve vie vuol dire alterare il
quadro delle opportunita
economiche e, quindi, modi-
ficare il calcolo dei percorsi
pitvantaggiosi.

E’ un’illusione, inoltre,
che i soldi che si potrebbero
risparmiare non costruen-
dola Tavpossanoessere de-
stinati ad altre opere, maga-
ri pill vicine a interessi clien-
telari piu forti. Perché i ri-
sarcimenti che dovrebbero
essere versatl, sia alla Fran-
cia, sia all'Unione europea
sarebbero ingenti.

Se la divisione tra favo-
revoli e contrari al proget-
to fosse davvero solo confi-
nata a sinistra, tra il Pd ri-
formista e le frange piti ra-
dicali, non ci sarebbe dav-
vero motivo di «pensar ma-
lex, visto la sproporzione di
forze nei due campi. Ma
non € cosl.
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